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Betreff: Gutachten Standsicherheit der Boschung und Mauerwerkswanden

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit erhalten Sie unser Gutachten zur Einschatzung der Standsicherheit der im Zuge der
Neugestaltung der GutenbergstralRe in 67549 Worms betroffenen Objekte (s. Abbildung 1). Die
Gutenbergstrale befindet sich im westlichen Bereich der Innenstadt und kann tber die Friedrich-
Ebert-StraRe, sowie Uber die Gewerbeschul- bzw. NoltzstralRe angefahren werden. Parallel zur
GutenbergstralRe verlaufen in einem Abstand von ca. 10 m mehrere Bahngleise, wobei lediglich ein
Grinstreifen mit vereinzelnden PKW-Stellpldtzen und einer Mauerwerkswand samt Béschung die
StraRe von den Bahngleisen raumlich trennt. Die Bahngleise verlaufen hierbei nicht auf einer Héhe
mit der GutenbergstralRe, sondern ca. 5,50 m unterhalb des aktuellen StraRenniveaus. Die
bestehende Béschung auf Seiten der Bahngleise besitzt entlang der GutenbergstralRe einen
variierenden Béschungswinkel, welcher nach der ersten Einschatzung zwischen 50 und 60 Grad
liegt.

Die Neugestaltung sieht gemaR der aktuell vorliegenden Planung vom August 2021 des
Planungsbiiros Piske unter anderem einen neuen Bodenaufbau sowohl bei dem Gehweg, als auch
in den Zufahrtsbereichen sowie an den Stellpldtzen entlang der Bahngleise vor (s. Abbildung 2).

Im Bereich des Gehweges ist entlang der Gebaude ein Gesamtoberbau von 40 cm vorgesehen,
wobei darauf hingewiesen wird, dass ein weiterer Bodenaustausch von 25 cm optional ebenfalls
moglich sei. Es ist jedoch an dieser Stelle darauf aufmerksam zu machen, dass bei den zwei

»historisch wertvolles” Mauerwerk vorliegt. Um die Substanz dieser Mauern zu bewahren, kénnen
je nach Griindungssituation UnterfangungsmaRnahmen erforderlich'sein'(sAbbildung3). Die

exakte Tiefe jener Mauerwerkswande ist zum aktuellen Zeitpunkt jedoch nicht bekannt. Hierzu sind
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je Einfriedung mindestens 3 Schiirfe vorzusehen um die Einbindetiefe in das Erdreich bestimmen
zu kénnen und somit den Einfluss des geplanten StraBenaufbaus auf die Standsicherheit des
Mauerwerkes bewerten zu kénnen.

Ahnlich verhalt es sich mit dem ESteeRdERIVENETWErk] WelchesalsBosehungsabsehlussiparallel

Zur Gutenbergstrale bzw. den Bahngleisen verlauft. Dieses Mauerwerk ist im Mittel 1,0 m hoch
(Uber aktuellen GOK) und ist ca. 56 cm breit (s. Abbildung 4). Die Boschung auf Seiten der

Bahngleise verlauft nicht gleichmaRig, sodass entlang der Strecke unterschiedliche
Boschungswinkel zu erkennen sind (s. Abbildung 5). Der aktuelle Planstand sieht entlang dieses
Mauerwerkes einen Gesamtoberbau von 65 cm vor, wobei ebenfalls ein weiterer Bodenaustausch
von 25 cm tendenziell hinzukommen kann (s. Abbildung 2 rechts). Um die Standsicherheit des
Mauerwerkes, insbesondere unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Béschungswinkel,
jedoch adaquat bewerten zu kénnen, sind ebenfalls mindestens 3 Schiirfe erforderlich, die
Aufschluss liber die Einbindetiefe des Mauerwerkes in das Gelande geben. Insbesondere der
mogliche Aufbau von insgesamt 90 cm kann dazu fiihren, dass das Mauerwerk strallenseitig
freigelegt” wird, wodurch die Standsicherheit nicht mehr gewahrleistet werden kann. Mogliche
Stellen der notwendigen Schiirfe werden in Abbildung 6 aufgezeigt.

Mit freundlichen GriiRen
Der Aufsteller Bearbeitet

e

Dipl.-Ing. Tilo Weisbrod Marco Desch, M. Sc.

Verteiler: Hr. Granov — per E-Mail/Post
eigene Akten
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Abbildung 2:

Schnitt A-A vom August 2021 mit den geplanten NeugestaltungsmaRnahmen in der Gutenbergstralle und
den dazugehorigen Aufbauten (links: Grundstiicksgrenze Hauserreihe; rechts. Boschungsabschluss zu

Bahngleisen)
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Abbildung 3:  Grundstiickseinfriedung mit ,historisch wertvollem” Mauerwerk an der GutenbergstraBe 1/2a (links) und
15/17a (rechts)

Abbildung 4:  Mauerwerk als Béschungsabschluss auf der Hohe der Gutenbergstrale (links) mit einer mittleren Hohe
von 1,0 m (rechts)
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Abbildung 5:

Ansicht der Geldandeb&schung von der gegeniiberliegenden Seite (Bahnhofstralle)
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Abbildung 6:

Mogliche Stellen fur notwendige Schirfe zur Ermittlung der Einbindetiefe des Bestandsmauerwerkes und
deren Griindung (Quelle: Google Maps)
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